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As trés médias em
uma simulagéo de
feste de arrancada
queimando pneus (ao
lado) e em um ‘'balé”’
de whellings com
coreografia de
improviso (a direita).
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As concepcoes das 1rés
meaias cilindradas
nacionais de estrada sao
bem diferentes. Veja no
comparativo as caracteristicas
de cada uma, com as

suas virtudes e defeitos.

il it

TG motocicleta sempre desperta
paixoes. Para cada upo de moto, um tipo
de paixdo. As médias cilindradas
estradeiras nacionais nao fogem a essa
repra, ¢ cada um dos trés modelos
disponiveis atrac certo tpo de
motociclista, A Honda CRAS0DX]
langada em 1980 como CB 400, para
quem quer uma moto robusta e
confortavel: a Yamaha RD 350R, lancada
em 1986 depois de quatro anos de espera,
PAri quen guer uma motocicleta
asportiva e veloz: ¢ a Honda CBR 4505R
para quem guer estética e teenologia esportivas,
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TESTE

O fato ¢ que 0 mercado das médias
cilindradas estradeiras no Brasi| sempre
desperta interesse nos consumidores ¢,
consequentemente, nos fabricantes, A
primeira que chegou no mercado foj a
CB, que em 1980 foi langada com 400cc ¢
em 83 passou a ser 450cc. Em 86, depois
de prorrogar o langamento por quase
quatro anos, a Yamaha langava a RD
350R. E finalmente em 89, chegou a CBR
450SR, prometendo ser pela sua estética e
ciclistica a melhor média cilindrada
brasileira mas comprometida em seqy
langamento por dois deslizes do
fabricante: um motor modesto ¢ alio
preco de tabela.

Esta categoria de molocicleta (que
representa 7% do mercado segundo dados
da Abraciclo) normalmente atende
dqueles que nao mais querem as motos
pequenas mas ainda nao conseguem (por
dinheiro ou habilidade) ter uma de grande
cilindrada.

Para que se tenha uma idéia mais
aprofundada do potencial de cada uma
das trés motos nacionais de média
cilindrada, Duas Rodas ez uma ay aliagao
sob os dngulos técnico, estético,

funclion:\l. de desempenho ¢ de mercado.
Foi instituido um sistema de notas (0 a
10) para cada um dos itens analisados

com 4 intengao de fornecer um dado mais
objetivo,

I - DESEMPENHO RD 9
CBR 6
CB 6

Nﬂo' ha dividas entre a melhor das trés
motocicletas em relagio ao desempenho;
a Yamaha RD 350R ganha disparado,
Sua velocidade maxima medida em média
de quatro passagens é de 196,7 km/h,
com aceleragao de zero a 100 km/h de
3,6 segundos. As outras duas, as Honda
CBR 450SR ¢ CB 450DX nio empatam
por que tem o mesmo desempenho. Pelo
contrario, a esportiva CBR é melhor que
a DX em (odos os sentidos, mas tem o
grave defeito de nio contar com 0
desempenho que merece sua ciclistica, E
uma questao de conjunto; a CB 450DX
tem desempenho compativel com o uso a
que se propoe, podendo até ser
considerada uma moto répida, enquanto
que a CBR tem desempenho fraquissimo

A CB 450DX e
a CBR 450SR
tém o mesmo
motor, poréem
apresentam
desempenhos
diferentes.

para uma esportiva,

A velocidade maxima da CBR e da CB
sdo, respectivamente, de 175,7 km/h ¢
I58,3 km/h, em média de quatro
passagens, ¢ as aceleragoes de zero a 100
km/h sao, respectivamente, 6,6 segundos
¢ 7.4 segundos.

2 - CONFORTO CB 7
CBR 6
RD 5

A Honda CB 450DX talvez seja a mais
confortavel motocicleta nacional, devido
a posigdo do piloto, que fica muito a
vontade, tanto para uso urbano como em
longas viagens. As outras duas, a
Yamaha RD 350R ¢ Honda CBR 450SR,
oferecem como melhor posigio ao piloto
a postura chamada “‘esportiva™, eficaz
quando em velocidade, mas muito
cansativa em todas as outras situacoes,
principalmente na cidade. 3

O conforto significa também partida
clétrica e garupa. As Honda contam com
acionamento elétrico do motor, enquanto
que a Yamaha tem apenas o pedal de
partida (leve ¢ fdcil de operar). Eo
garupa na CB vai tranqiilo, ao contraro
da RD que tem pouco espaco para o
acompanhante. A pior das trés ¢ a CBR,
que tem o banco do garupa e suas
pedaleiras muito altas, obrigando ao
acompanhante ficar acima do piloto e
com as pernas dobradas demais.

Ficha técnica
Honda CB 450DX

MOTOR: Tipo - dois cilindros parulelos, quatro fempos,
refrigerado a ar, comando simples no cabegote, (rés val vu-
las por cilindro, Cilindrada - 447cc, Poténcia - 43, 3¢ ra 8.500
rpm; Torque maximo - 4,3 kgf.m @ 6.500 rpm; Diame!ro
e curso - 75 X 50,6 mm; Taxa de compressio - 9,1:1;
TRANSMISSAQ: Cambio - seis velocidades; Embreagem
- multidisco em banho de olee,; Relagoes - 1°) 2,857:1; 2%)
1,947:1; 3%) 1,545:1; 4%) 1,280:1; 5%) 1,074:1;6) 0,931:1;
DIMENSOES: Comprimento - 2.070mm, Largura -
845pmm; Altura - 1.]30mm; Distancia entre eixos - . 390mrm;
Distancia livre do solo - 170mm; Peso liquido - 177,35 kg,
_ Capacidade do tanque de combustivel - 17,5 litros; Oleo
‘no cdrter - 3,0 litros: QUADRO: mubular simples, nipo Dia-
mond, com molor integrado a esirutura; SUSPENSAO:
Dianteira - telescopica hidraulica, com 140mm de curso;
Traseira - bichoque, com brago oscilante, dois amoriece:
dores reguldveis e curso de 95mm; PNEUS: Dianteiro - 360
X 19, pressio de 24 psi; Traseiro - 410 X 18, pressio de
32psi; FREIOS: Dianteiro - disco duplo de acionamento hi-
draulico; Traseiro - disco simples de acionamento hidrau-
lico; SISTEMA ELETRICO: Ignicao - tipo CDI (por des-
carga capacitiva); Aliernador - 0,15kW a 5.000 rpm; Bate-
ria- 12V, 12 Ah; Vela - NGK DSEA.

Ficha téecnica
Honda CBR 450SR

MOTOR: Tipo — dois cilindros paralelos, quatro tempos,
comanido linico no cabegote, trés valvulas por cilindro; Re-
frigeracao — a ar; Cilindrada — 447,0cc; Diametro e cur-
50 — 75,01 50,6, Taxa de compressio — 9,2:1; Alimenta-
¢ao — dois carburadores de 31,3mm, acionamento a vi-
iy Poténcia mdxtma — 46,5 CV a 8.500 rpm; Torque md-
ximo — 4,2 kef.ma 7.000 rpm. TRANSMISSAO — Cam-
bio — 6 velocidades; Relagoes de redugdo — 17 2,769:1,
25 14971, 35 1,545:1; 4.2 1,280:1; 5° 1,074:1; 6° 0,931:1;
Embreagem — multidisco banhada em dleo; Relagdo pri-
mdria — 2,194, 1, Relagio secundaria — 2,867:1 (coroa 43,
pinhao 15). DIMENSOES: Comprimento — 2,010mm; Lar-
gura — 720mm; Altura — 1120mm; Altura do banco —
773mim; Distdncia entre eixos — 1370mm; Alwra livee do
sodo — H0mm; Peso a seco — 178 kg, CAPACIDADES:
Tangue de combustivel — 14,0 litros; Cdrter do motor —
3,6 liros. QUADRO: Tipo — Diamond, tipo lateral com
tihos de ago de segao retangular (TWIN TUBE FRAME),
SUSPENSOES: Dianteira — Garfo telescopico, amortece-
dores hidraulicos; Curso — 140mm, Traseira — Monoa-
moriecida Sistema Pro-Link 22 geragdo, Curso — 10mm.

PNEUS: Dianieiro — Pirelli 110780 - 17 - 524; Traseiro —
Paredli [30/70- 17 - 624, FREIOS: Dianteiro — dois discos
com pingas duplas de pistdo simples, Traseiro - um disco
cam pinga siniples de pistio simples, SISTEMA ELETRI-
CO: Ignigin — eletranica CDI; Bateria — 12V - 12 A h;
Alternador — 150 W ¢ S000 rpm,; Partida — elétrica; Ve
las — NGK DSEA; Lampada do farol — hologena 60/55,

Ficha técnica
Yamaha RD 350R

MOTOR: Tipo - bicilindrico de dois tempos, refrigerado
a dgua. Torque Induction, sistema YPVS controlado por
microcomputador; Cilindrada - 347cc (diagmeirode 64mm
e curso de 54mm); Taxa de compressao - 5,0:1; Alimenta-
¢do - dojs carburadores VM Mikuni com 26mm de venturi,
bicromatizado; Poténcia mdxima (declarada pelo fabricante)
-55CV a 9.000 rpm, no virabrequim; 48,8 CV a 9.000 rpm
(medida no eixo fraseir); Torque mdximo - 4,74 kfe.m a
8:500 rpin (declarado pelo fabricante); 4,3 kfg.m a 7.000
rpm (medida no eive traseiro); TRANSMISSAQ - Cambio
- 6 velocidades transmisao secunddria por corrente, parti-
da a pedal; Relagées de reducdo - 1) 36/14 - 2,571:1; 2%)
32/18 - 1,778:1; 38) 29722 - 1,318:1; 42) 26/24 - 1,003:1;
55) 23/26 - 0,962:13 62) 24/27 - 0,889:1; Embreagem - mul-
tidisco em banho de olea, com acionamento **Push Lever'’;
Relagao Primdria - 66/23 - 2,87; Relagdo Secunddria - co-
roa 39 dentes, pinhao 17 dentes (relagio de transmisgo
2,204); DIMENSOES: Comprimento - 2. 120mm; Largura
= 690mnl; Altura - 1. 190mm; Alura do banco até o solo
- 780mm, Distdneia entre os eixos ~ 1.385mm; Altura livre
do solo - 165mm; Peso em ordem de marcha - 176 kg; CA-
PACIDADES: Tanque de combustivel - I8 litros, incluin-
do 4,3 litros de reserva; Oleo 2 tempos - 1,56 litro; gko
do cambio - 1,70 liro; QUADRO: Tipo ~ tubular em berco
duplo, com fixagdo ortogonal do motor; Carter - 26°; Trail
- 96mm; SUSPENSAO: Dianteira - garfo telescdpico hi-
dropneumatico, de agdo progressiva, com sistema **Varia-
ble Damper"'; Capacidade de dleo em cada bengala - 287cc;
Curso - 150mm; Traseira - monoamortecimento ceniral de
choque inico. Monocross, reguldvel em sete posigdes; Curso
do amortecedor - $0mm; Curso da roda - 100mm; PNEUS:
Dianteiro - Pirelli 90/90 - 1851 H tubeless; Traseiro - Pirel-
i 110780~ 1858 H tubeless; FREIOS: Dianteiro - duplo disco
de actonamenro hidraulico, com pistdes contrapostos, pas-
tithas semi-metalicas; Traseiro - disco simples, de aciono-
mento hidrdulico, com pustdes contrapostos, pastithas
semi-meidlicas; Didmetro dos discos traseiro e dianteiro

= 267mn; SISTEMA ELETRICO: Ignigdo - eletronicu ‘
CDI (ignigdo por descarga capacitiva); 12 volts, com max-
neta e bateria, Partida - por pedal; Altenador - 182 waliy,
Bareria - 12 volrse 5,5 Ampéres/hora; Velas-NGK BRSES. |
Farol « 12 volis, 60w/S55w. )
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3 . ESTETICA CBR 9
RD 8
CB 6

(9] prmcln atualizado da Honda CBR
450SR ¢ o responsivel pela maior beleza
do modelo, da mesma forma que as
linhas ultrapassadas da C B a tornam mais
“‘fein'* que as outras. Mas essa beleza se
torna muito relativa, A CB 450DX jd loi
uma motocicleta muito bonita, o mesmo
ocorreu com a RD 350, que tinha visual
bastante avangado quando foi langada
mundialmente,

Um dos itens que fazem da CBR a
mais agraddvel esteticamente sao as rodas
de 17 polegadas de didmetro, alem da
carenagem integral que cobre totalmente
todas as partes mecinicas da moto. Essa ¢
uma tendéncia esportiva em crescimento
no Exterior.

Em relagdo ao acabamento, a CBR
leva uma vantagem disparada,
principalmente contra a Yamaha. Na
Honda ndo se vé juncdes aparentes nem
fios ¢ chicoles, ao contrario da RD que
tem acabamento simples demais ate para
0s gostos despojados de quem curte uma
esportiva mais radical. A Honda CB
450DX, depois de dez anos de mercado,
chegou a um nivel de acabamento
bastante sauisfatorio para a finalidade do
modelo.

4 - MOTOR/CAMBIO RD 8
CBR 6
CB 6

Sdo dois tipos diferentes de motores: o
da Yamaha, bicilindrico dois tempos -
347cc e refrigerado a dgua, ¢ o das
Honda, bicilindrico quatro tempos 447¢c
e refrigerado a ar, Sdo duas concepgocs,
também. Enquanto que o motor Yamaha
tem o objetivo de fornecer alto
rendimento, proprio de uma esportiva, o
motor das Honda, ja ultrapassado, ¢ bem
mais manso, com um rendimento
nitidamente inferior (0 mesmo motor, com
pequenas alteragoes, equipa tanto a Honda
CBR 450SR como a Honda CB 450DX).

A Yamaha RD 350R desenvolve
poténcia maxima de 55,0 cv a 9.000 rpm,
0 que para sua cilindrada exata de
347 0cc resulta na maior poténcia
especifica entre todos os modelos
naclonais; 158,5 cv/litro (isso significa
que, proporcionalmente, esse motor
desenvolveria a poténcia maxima de 1585
cv se tivesse a cilindrada exata de
1.000cc, ou um litro). Os 46,5 ¢v a 8,500
rpm de poténcia mdxima da Honda CBR
450SR significam, para a cilindrada exata
de 447 0cc, a poténcia especifica de 104,0
cv/litro. E a CB 450DX, com a mesma
cilindrada exata da CBR, atinge os 96,7
cv/litro, com sua poténcia maxima de
43,3 cv a 8.500 rpm (todos valores -

Das 1rés motos, acho que a que mais me serve
¢ a Honda CB 450DX, pela posigao mais confor-
tavel do piloto e pela facilidade de equiltbrio ao le-
var garupa. E o preco dela também € o que mais
me satisfaz. Para andar pela cidade, ¢ CB 450D X
nao precisa de mais poténcla do que ja dispoe, e
na estrada, passeando, a poténcia tambem é sufi
cienre

\ Honda CBR 450SR, além de ser muito cara,
ndo tem a versatilidade da DX, nao é em qualquer

Posicao confortavel para pilotar

lugar que se [NJ!’[-‘ parar (parece que todos Qquerem
levd-la embora) e o guiddo baixo dificulta mano-
bras. Ndo é meu tipo de motocicleta
A Yamaha RD 350R é uma moto que eu gosto,
mas so para dar umas voltinhas de vez em quan-
do. A falta de partida elétrica ¢ um problema, e
o desempenho do seu moior € um lanto violento
para um cara calmo como eu. Das Irés, fico com
a CB 450D X
Mario Bock

TO M iﬂS"ﬂ

i CONCESSIONARIA YAMA
~ ATE 15/02/90 VIAJE EM NOSSOS BONS PREGOS
( STREET CROSS ACESSORIOS A
T CAPACETES CAPACETES z.
é \1 FI Induma.............. Taurus Cross ........ $ 1.300,00 M
= | San Marino Induma Centaurus Cross ... $ 1.420,00 g |
’@ Peel's Giro............. (Profissional)
> . Peel's Mach S ESTICADOR UNIVERSAL
Champion Targa BOTAS $ 250,00 BAU
Skya Cross ........ $ 1.400,00 Consulte-nos.
BOTAS Cobra Croos ...... $ 1.600,00 \ REPARADOR DE PNEU
Skya Cano Longo ... $ 900, - \ consulte-nos
Skya Cano Curlo ..... $ 800, CAMISETAS @
$ 350,00 - !
= TRAVAMOTO SIVA
Yamaplas Grosso.... $ 650,00
'ﬁ;naplés Forrado_,: g?;g,gg ..,
e ) / ¢ oo LUBRIFIC E RICO
CISCHUVA 4 .| e vm 3= b P/ CORRENTE
Yamaplas Fino..... $ 350,00 Trattora ..... $ 290,00
Yamaplés Grosso. . $ 690,00
Yamaplas Formdo $ 890,00 PNEUS

Carrapato..............
. $ 90,00
Couro Cano Longo.. § 470,00
Couro Cano Curto .. § 350,00

ESTOQU

$ 315,00

COMPLETO DE PECAS ORIGINAIS YAMAHA
ATENDEMOS A TODO TERRITORIO NACIONAL

Revendedor
Autorirado

PIRELLI/DUNLOPS

R a g O O, s AR T O W0y SOs SUNSG. B9 CURLA O §IN 1O OB /ZD/G1 YW WA LSO

Pedidos através do fone (011) 440-4333 ou carta, constando comprovante da ordem de pagamento e local para entrega. Envie ordem de pagamento pa-

ra o Brodesco — Agéncia 413, conta 63.680-0 — Santo André — SP. Loja — Av. D. Padro II, 623 — Santo Andrd — 8P — CEP —
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Medicoes

CBR o=

Vel Ind. (kin/h)

I

A CBR 450SR

se destaca pelos
frelos e suspensées
que a tornam
bastante estdvel

e segura

RD (]

47
60 — 80 58
45

60 — 100

80 — 100
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Vel Real (km/h)  Erro (vy) Vel, Real Constante (km/h) Cansumo (km/litro)
40 9.8/0,5 | |- 38,5706
@ 9509 | |S898' 40
I(llﬂ 18,6/1,7 | 15764748
1 96,9/3.0 | | ,95.;!/4.9 :
2 15873,5 | [Sl48757 28,9
60 20,2
Var. Vel. Real (km/h) Tempo (s)
80 18,1
21,8
18,0
100 16.9
18,2
16,3
120 14,9
16,
19,6
média 16.3
19,8
0— 100
= 75,7
0 130 media 4 196,7
passagens l i ATk ||<b‘! g
. : Pm:
melhor 197,5
DR T Tempa () passagem I§;lml.2

Var, Vel. Real (km/h) Espago percorrido (m)

()

40—0 4.9
5,1

60 — 0

120—0

declarados pelos respectivos fabricantes)

. [STICA CBR 9
5 - CICLIS B
CB 4

Mais uma vez a vantagem de uma das
motos ¢ indiscutivel. Quadro, suspensoes,
freios e, principalmente, pneus formam o
melhor conjunto cncl!snco entre todas as
motocicletas nacionais, O quadro de ago
com vigas laterais perimetrais tem
excelente resisténcia a (orgoes, justamente
o0 que dd a grande eslab_lhdadc da molo.
Mas o melhor mesmo sdo 0s pneus de
perfil baixo sem cdmara, montados em
rodas de liga-leve de 17 polegadas de
didmetro. 1

A Yamaha RD 350R também tem
estabilidade invejavel, com seu quadro
tubular de ago tipo lateral e pneus sem
cdmara de 18 polegadas. Como a CBR, a

Custo-beneficio

Uma escolha fdcil. Pelo menos para nim,
cerfamente para muilos z'ousumldares». quie ¢
precisarem escolher entre uma das (rés media
nacionais, utilizardo o critério da relagdo cusio
beneficio.

Comegando pela mais antiga, a CB 450D.X tem
suas virtudes em dois fatores: a robustez e o con-
Jorto para utilizacdo na cidade o na estrada. A
CBR 450SR ¢ realmente a mais bonita, e tem o me-

thor conjunto, mas deixa a desejar em (ermos de
mafor,

Jd a RD 350 tem um bom conjunto, um exce-
lente motor para uma média cilindrada, ¢ boniia
e tem um desenho moderno. O consumo das (rés
€ semelhante, com pequena vantagem para a CB
450DX. Até aqui, a decisdo pareceria dificil. Po-
rém, basta consultar os precos. O da CBR afugen-
1a o fregués. A CB 450 custa um pouco mais que
a RD 350 que por sua vez custa Polco mais que
a metade do preco da CBR. A¥, ja nao restam mais
diividas. A RD 350 ¢ o que mais oferece pelo me-
nor preco.

Sidney Lev)

J
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ik
RD tem suspensio Lraseira com unico,
amortecedor vertical. A pior das (rés ¢ a
Honda CB 450DX, que tcm quadro de
viga central/dnica, com dois ‘ :
amortecedores traseiros e roda dianteira
de 19 polegadas, o que rc§ulla em uma
estabilidade bastante deficiente. Mas isso
ndo pode ser encarado como um defeito,
mas sim uma caracteristica de uma
motocicleta de concepgdo ultrapassada.

6 - MANUTENCAO CB 8
CBR 7
RD 7

Ha quem considere a Honda CB
450DX uma motocicleta utilitdria, devido
a sua robustez e versatilidade. As mesmas
razoes fazem com que ela tenha uma
manutengio nada complicada. Quanto ao
motor, o mesmo vale para a CBR, ja que
eles sdo praticamente iguais. A menor

Circunstancias

Acho muito enjoado discutir qual moto ¢ me-
thor que qual. Principalmente porque pelas carac-
teristicas do nosso mercado a comparagao sempre
acaba ficando em comparar coisas diferentes. Des-
{as Irés molos 0 ponto em comum € apenas o falo
delas serem de media cilindrada. De resto uma e
dois tempos a oulra qualro, uma € nova no mer-
cado oulra fesieja uma deécada.

Mas vamos la. A CB 450DX ndo seria minha
molo. Estd obsoleta e acho que so ndo saiu do mer-
cado porque sua substituta a CBR 450SR nio agra-
dou o tanto que a Honda esperava. A Yamaha RD
350, embora seja uma.excelente moto, nao me des-
perla paixées pelo seu precario acabamenio e jei-
tdo de moto “bandida”’, Assim, por forca das cir-
cunstancias, acabo escolhendo a CBR 450SR, mas
sempre relvindicando. um motor decente (po, do-
na Honda, custava colocar um quatro cilindros),
e um prego razoavel. Alids, tenho cerieza que se
Josse um 600cc ninguém iria achar cara, nem os
revendedores tinham que ficar dando tantos des-
contos tentanio atrair clientes.

Roberto Araijo

A CB 450DX é
a média
cilindrada mais
barata do
mercado. Mas
tem estética
pouco atraente.

RD 350R: 6timo desempenho e velocidade de até 197,6 km/h.

carenagem, além de fazer barulho e se
soltar a todo momento, prejudica o
acesso aos componentes mecanicos. A
Yamaha, apesar da carenagem integral,
tem acesso ao motor mais facil, ja que
existem aberturas que permitem varios
servicos. Mas na RD existem detalhes que
dificultam muito sua manutengdo. Um
otimo exemplo ¢ o acesso a bateria da
RD: ¢ preciso tirar a lateral direita, que
por sua vez obriga a retirada da alga do
!!R'ITIJPJI, presa por (]ll(il[D quase
inacessiveis parafusos internos. Tudo isso
apenas para colocar dgua destilada!

Em relacdao a durabilidade, as Honda
teoricamente (ém uma vida util mais
longa, por utilizarem motores quatro
tempos, mais robustos. O destaque é para
a CB 450DX , que por ndo ter uso
esportivo tem uma vida atil ainda maior
A Yamaha costuma aparentar maior
‘‘idade", depois de pouco tempo de uso.

7 - MERCADO CB 7
RD 6
CBR 6

Das trés, a de menor preco ¢ a Honda
CB 450DX, quase o mesmo da Yamaha
RD 350R. Jd a Honda CBR 450SR tem
um prego bem acima das outras duas,
cerca de 55% a mais. Porém, a melhor
nota da CB ndo ¢ apenas porque ¢ a mais
barata, mas porque tem a menor
depreciagdo, com um valor de revenda
proporcionalmente maior. Com um ano
de uso, uma Honda CB 450DX tem seu
valor cerca de 10% abaixo do prego de
uma zero.

Gostamos

Nao gostamos

Retrovisores

Honda CBR 450SR| Esiabilidade
Estética

Desempenho

Preco
Honda CB 450D X | Versatilidade | Estabilidude
Prego Estética
Robustez
Yamaha RD 350R | Desempenho | Acabamenito
Estética Punhos

e w4 Tt

E curioso o fato de que a Yamaha RD
350R, tradicionalmente o estigma de alta
depreciagao, tem melhor valor de revenda
que a CBR, de uma marca que costuma
ter bons valores para renegociagao.
Depois de um ano de uso, uma RD 350R
estara valendo cerca de 20% a menos que
uma zero, enquanto que em menos de um
ano a Honda CBR 450SR usada tem
valor de revenda 25% menor que a nova
A explicagdo para isso € que, enquanto a
CB 450DX ja tem uma posi¢do estavel, e
a RD 350R (em um prego relativamente
baixo, a CBR tem o agravante de ser
uma esportiva de alto pre¢o, uma procura
mais resirita ¢ vendida zero km com bom
desconto

8 - CONCLUSAO RD 7,1 (50 pontos)
CBR 7,0(49 pontos)
CB 6,3(44 pontos)

Depois de percorridos (odos os
caminhos para a analise dos trés modelos
comparados, chega-se a conclusdo
somando-se 05 pontos nos sete iens
especificos e lirando-se uma media. A
Honda CBR 450SR e a Yamaha RD 350R
ficaram no que se pode chamar de
empale lécnico, com ligeira vantagem
para a moto da Yamaha. A media de 7,1
pontos para a RD significa que de um
modo geral ela ¢ uma boa moto,
principalmente levando-se em
consideragao que se trata de um modelo
um tanto radical. E a Honda CBR
450SR, com toda a sua lecnologia
aplicada na ciclistica, ajnda ficou um
deécimo de ponto atrds de sua principal
concorrente. Mas isso acontece devido a
infeliz escolha do seu motor

A ultima colocada, a Honda CB
450DX, ndo estd nessa posigio por ser
uma motocicleta ruim, mas apenas por
estar mais defasada em termos de
tecnologia. Suas qualidades, bastante
destacaclas no decorrer da década passada
(a década da CB 450DX), ndo negam que
cla ainda ¢ uma boa moto, com uma
média geral de 6,3 pontos. A escolha
entre as (rés, novamente, cabera ao
comprador, que pesard os itens mais
importantes na sua opinido.

do puiddo

Gabriel Marazzi
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